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 Intro 
 

Simon Princess (Ex. Grampian Pioneer, Standby Pioneer) ble i 1981 levert som standby fartøy for bruk i oljeindustrien 

under britisk flagg. Dette var også beskjeftigelsen inntil 2015 da hun ble kjøpt til Norge og gjennomgikk en større 

ombygning og tilpasning til bruk i havbruksnæringen. Fartøyet er i daglig operasjon og er anerkjent i næringen på 

bakgrunn av en historie med gode avlusningsresultater, god fiskevelferd, sjødyktighet samt anvendelighet ved de 

ulike anlegg.  

Dette dokumentet er en presentasjon av fartøyet og dets drift, spørsmål og forespørsler om utfyllende informasjon 

må rettes rederiet.  

Opplysninger antas å være korrekte, for bekreftelse må rederiet kontaktes. 

 

 

 

 

1 Operasjon 
 

Fartøyet er i daglig operasjon for havbruksnæringen og har siden oppstarten i 2015 avlust nærmere 100 000 tonn 

laks og ørret. Gjennom denne perioden har fartøyet hatt lengre engasjementer for returnerende kunder, noe som 

har gjort at man har kunnet lære skipet og utstyret å kjenne og i samarbeid utviklet produktet til det beste for 

kunden.  

Der andre sammenlignbare fartøyer gjerne har begrensninger i fartssertifikatet og drift grunnet skipets størrelse og 

utforming, har Simon Princess mulighet til å flyttes dit behovet er uavhengig av vær og sesong. Sammen med godt 

mannskap gjør dette skipet til en anvendelig pålitelig ressurs og et viktig verktøy for effektiv lusebekjempelse og god 

fiskevelferd.  

 

1.1 Operasjonelle hoveddata 

Operasjonelle hoveddata 
Lengde 42 m 
Bredde: 11 m 
Dypgang: 4.8 m 
Fartsområde Europeisk fart 
Marsjfart 10 knop 
Oppsatt for døgndrift Ja 
Avlusningsanlegg Thermolicer 
Avlusningskapasitet 200 tonn/time 
Avlusnings oppsett Merd til merd & retur til 

merd 
Arrangement for 
sortering av rensefisk 

Ja 

Filtrering av avsilingsvann Ja 
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1.2 Bilder operasjon 
 

 

 

 

 

 

 

 

Venstre: 

Avlusing med bruk av kulerekke hvor 

fisken returneres til samme merd. 

Lastelangen er montert nedsenket i 

dekk for å minimere løftehøyden og 

dermed påkjenning på fisk. 

Under: 

Babord side under avlusning. 

Vannet som ses komme ut er fra 

fiskepumpene og har blitt filtrert. 



5 
 

 

 

 

Bilde fra avlusning hvor oppdretter har løsnet på haneføttene og vi har dratt ringene sammen. Her har 

oppdretter ønsket å flytte fisk fra en merd til en annen ifm. Avlusningsoperasjonen. Merk at det er 

Simon Princess som holder avkastnota i dette tilfellet. Aktre kran er en Palfinger PK50002M. 

 

Collage som viser utdrag 

fra en dag i drift. Dette 

ble publisert på 

rederiets Facebookside, 

hvor vi forsøker å skape 

kjennskap til båten og 

dets drift, samt bygge 

positiv holdning hos 

publikum.  

Facebooksiden har like 

under 2 000 følgere.   
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Høsten 2018 investerte vi i ny 

losseløsning som muliggjør 

flytting av fisk mellom to 

merder, helt uten å måtte løsne 

på hverken haneføtter eller 

rammetau. Dette gjør prosessen 

mer effektiv og sikrere for alle 

parter. Sammen med våre 

fleksible slanger gjøre dette oss 

ytterligere i stand til å tilpasse 

oss oppdretternes ulike behov. 

 

Dette er et eksempel hvor det å 

ha lengre kunderelasjoner gjør 

at man sammen finner fram til 

nye løsninger. 

 

Disse rørene ligger til enhver tid 

klare til bruk om bord slik at 

skipet effektivt kan tilpasse seg 

anleggene uten å være nødt til å 

oppsøke landbase for 

mobilisering. 
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Over: Her ses åpningene hvor slangene tas ut enten mot styrbord for retur til samme merd eller 

akterover for forflytning til annen merd.  

Under: Skipets størrelse og manøverevne gjør det mulig å bevege seg rundt og i anlegget ved behov. 

Her ser man hvordan vi har manøvrert oss inn i et 9 x 9 anlegg for å avluse. En jobb som normalt har 

vært forbeholdt mindre båter med mindre kapasitet. 
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En fornøyd røkter 

inspiserer fiskevelferd 

og avlusningseffekt 

under operasjon. Det er 

enkel adkomst for 

observasjon av fisken på 

avsilingsrist før 

behandling (øvre platå i 

bildet), samt enkel 

tilgjengelighet for å ta ut 

fisk for nærmere 

vurdering av fiskevelferd 

og lusetelling etter 

behandling (under 

røkter på bilde). 

Under: Både skip, anlegg og mannskap tåler sjøsprøyt og er i stand til å nå værutsatte lokaliteter! 
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Over: Oversiktsbilde av fortøyning ved behandling med retur til samme merd. 

 

Under: Oversiktsbilde fra behandling. Avsilingskasse og inspeksjonskasse ses midtskips, bb for aktre 

kran. Rør for avlusning til annen merd ses lagret på babord side over kjelekontainerne. Vannet fra 

fiskepumpene ses komme ut på babord side. Dette vannet er filtrert og helt kjemikaliefritt, det hvite 

skummet kommer av at det faller/knuses ned i havet. Likt det man opplever naturlig i en elv. 
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 2 Teknisk 
 

Simon Princess ble byget for arbeid i Nordsjøen som standbyfartøy. Det er derfor godt utrustet tross sin beskjedne 

størrelse. Vridbart propellanlegg, baug og hekkthruster samt nedsenkbar azimuth gir meget gode 

manøveregenskaper. 

Maskinene gjennomgikk en større overhaling ifm. Klassing i 2017 og forberedelsene til ny klassing i 2022 er godt i 

gang. Det nevnes at maskinene ble under innflaggingen i 2015 nedjustert til å komme under sertifikatkravet på 

750kw. 

Som standbyfartøy var det satt opp 100 sengeplasser på tweendeck, disse har blitt erstattet av vakuumpumpene og 

omgjort til teknisk rom. Dersom avlusningsanlegget tas bort er det mulighet til å frigjøre dette arealet som lagerrom 

med luker fra dekk til for eksempel nøter, vaskeutstyr, fòr, oljelenser ol.  

Avlusningsanlegget drives av en Caterpillar C32 som ikke er koblet til fartøyets framdriftsmaskineri.  

 

2.1 Tekniske hoveddata 

Tekniske hoveddata 
Lengde 42 m 
Bredde: 11 m 
Dypgang: 4.8 m 
Klasse: DNV 
Bygget: 1981 
Ombygget: 2015 / 2018 
Maskineri: 2 x Deutz S/BA 12 M 816 
Vedlikeholdsprogram M-Prog 
E0 Nei 
Generator: Caterpillar C32 
Fremdrift:  1 stk. vridbar propell 
Baugthruster Brunvoll SPK 300 (230 kW) 
Hekkthruster Brunvoll SPO 240 (180 kW) 
Azimuth Ja 
Havnegenerator Deutz F6L912 48kW 
Avlusningsanlegg 2 x Thermolicer 
Pumpesystem Stranda Prolog, vakuum 
Fisketeller AquaScan 
Kran, akter Palfinger PK520002M 
Kran, framre Guerra M140.90A 
MOB båt Narwhal sv-420 
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2.2 Klassestatus 
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* Fullstendig klassestatus oversendes på forespørsel 

 

2.3 Bilder teknisk 
 

De to Thermolicer 

enhetene er montert i 

containere på dekk hhv. 

Styrbord og babord. De er 

hevet over dekk slik at det 

er mulig å vaske under.  

Pumpene og 

vakuumtankene som 

driver fisken inn i 

Thermolieranlegget er 

montert på tweendeck. 

Det er kun gjort mindre 

tilpasninger på fartøyet 

ved montasje av anlegget, 

noe som gjør det mulig å 

ta det av og benytte skipet 

til andre formål. 
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Panelet i kontrollrommet i 

maskinen.  

Maskinrommet med hovedmaskinene i bakkant med generatorene i framkant.  
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Over:  

Havnegenerator, Deutz 

F6L912 48kW 

 

 

 

 

Venstre:  

Kjelen er plassert styrbord 

i maskinrommet 
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Fotografert under dokking i 

Skottland. Skipet har en dypgang 

som gjør at hun kan benytte 

dokker i UK som er grunne 

sammenlignet med hva som er 

standard i Norge. 

 

Dekket framme under 

brovinduene blir benyttet til 

lagring av reserve losseslanger ol.  

 

Merk at skipet ikke har bulb, noe 

som lar henne komme tett på og 

gli over haneføtter ol. i anleggene.  
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Over: Tweendeck med en av tre vakuumtanker. Fisketelleren ses i framkant og pumpene for 

styringssystemet til vakuumtankene ses helt bak i rommet. 

 

Under: Hovedmaskinene, 2x Deutz S/BA 12 M 816 (749 kw). 
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 3 Innredning 
 

Da fartøyet ble anskaffet av rederiet i 2015 bar innredningen tydelig preg av manglende vedlikehold. I tiden etter har 

det derfor blitt gjennomført total renovasjon av innredning foruten om bro som var i god stand. Innredning ble 

fjernet helt til skutesiden og bygget opp på nytt. Dette inkluderer vannrør, avløp og ventilasjon.  

Styrmannslugar og skipperlugar har egen bad og dusj, mens øvrig mannskap deler to bad med dusj i tillegg til et 

separat bad på hoveddekk.  

I 2017 ble det foretatt støymålinger i lugarene for å sikre mannskapets velferd under døgnkontinuerlig drift.  

 

3.1 Hoveddata innredning 
 

Hoveddata innredning 
Renovert 2018 
Fabrikat Maritime Montering Ølen 
Antall lugarer 6 enkel + 1 dobbel 
Forrige MLC inspeksjon 11.11.2021 
Tv Ja 
Internett Ja 

 

3.2 Bilder innredning 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

Maskinkontoret er plassert på 

hoveddekk i tilknytning til øvrig 

innredning. 
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Over: Kontorplass på bro  

Under: Bro under seilas med utkikken i babord stol 
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Over: Kontrollstasjon for avlusning er plassert på bro. Her har Kaptein/Styrmann oversikt over alle 

ledd i operasjonen. Dette er særlig viktig for å ivareta sikkerheten til alle involverte personer både 

på eget fartøy, men ikke minst på merdkanten. 

 

Under: Bilde fra operasjon som viser kontrollstasjonens posisjon ift. Annen aktivitet.  
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Messa etter renovering 
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6 enkelt og 1 dobbeltlugarer i moderne standard 

Over: Byssa etter totalrenovering.  Døren til kjølerommet ses framfor. Det er ekstra frysebokser plassert 

på tweendeck. 

Under: Eksempelbilde fra mannskapslugar. Lugarene har litt ulik utforming, men alle er av samme 

standard som vist her.  
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 4 Mannskap 
 

Enkelte av dagens mannskaper har vært med rederiet fra tiden før Simon Princess ble anskaffet da rederiet eide og 

opererte brønnbåter. Øvrige mannskap har kommet til etter hvert og med en gjennomsnittlig ståtid på 3,5 år mener 

vi at vi har et godt kompetent mannskap med god erfaring i drift av skip og avlusningsutstyr.  

Mannskapet er rekruttert fra hele landet mens rederiet er organisert via region nord, slik at lærlingene kommer fra 

skoler i Troms og Finnmark. 

Driften er organisert for døgnkontinuerlig drift, noe som muliggjør at vask og forflytning kan skje om natten for økt 

fleksibilitet for kundene.  

Mannskapet går 4:4 turnus, organisert i 4 puljer slik at halve mannskapet byttes hver 14. dag. Dette reduserer 

slitasjen på mannskapene imellom, og øker erfaringsoverføringen da man alltid er om bord med noen som går med 

ens avløser.  

 

 

 

 

4.1 Hoveddata mannskap 
Hoveddata mannskap 

Sikkerhetsbemanning 3 
Bemanning drift (6) 

Kaptein 
Overstyrmann 
Kokk/Matros 
2 x Motorpasser 
Lærling 

Nasjonalitet mannskap Norsk 
Gjennomsnitt ståtid 3,4 år 
Gjennomsnitt alder 41,2 år 
Godkjent lærebedrift Ja 
Samarbeid med skoler Ja 
Tariff Kystrederiene 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


