Fartgyspresentasjon

SIMON PRINCESS
LEGX 8019394
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Intro

Simon Princess (Ex. Grampian Pioneer, Standby Pioneer) ble i 1981 levert som standby fartay for bruk i oljeindustrien
under britisk flagg. Dette var ogsa beskjeftigelsen inntil 2015 da hun ble kjept til Norge og gjennomgikk en starre
ombygning og tilpasning til bruk i havbruksnaeringen. Fartgyet er i daglig operasjon og er anerkjent i naeringen pa
bakgrunn av en historie med gode avlusningsresultater, god fiskevelferd, sjgdyktighet samt anvendelighet ved de
ulike anlegg.

Dette dokumentet er en presentasjon av fartgyet og dets drift, sparsmal og forespgrsler om utfyllende informasjon
ma rettes rederiet.

Opplysninger antas a veere korrekte, for bekreftelse ma rederiet kontaktes.

1 Operasjon

Fartayet er i daglig operasjon for havbruksnaeringen og har siden oppstarten i 2015 avlust neermere 100 000 tonn
laks og grret. Gjennom denne perioden har fartgyet hatt lengre engasjementer for returnerende kunder, noe som
har gjort at man har kunnet lzere skipet og utstyret a kjenne og i samarbeid utviklet produktet til det beste for
kunden.

Der andre sammenlignbare fartgyer gjerne har begrensninger i fartssertifikatet og drift grunnet skipets starrelse og
utforming, har Simon Princess mulighet til a flyttes dit behovet er uavhengig av veer og sesong. Sammen med godt
mannskap gjar dette skipet til en anvendelig palitelig ressurs og et viktig verktey for effektiv lusebekjempelse og god
fiskevelferd.

1.1 Operasjonelle hoveddata
Operasjonelle hoveddata

Lengde 42m
Bredde: 11m
Dypgang: 4.8 m
Fartsomrade Europeisk fart
Marsjfart 10 knop
Oppsatt for dggndrift Ja
Avlusningsanlegg Thermolicer
Avlusningskapasitet 200 tonn/time
Avlusnings oppsett Merd til merd & retur til
merd
Arrangement for Ja

sortering av rensefisk
Filtrering av avsilingsvanr Ja
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1.2 Bilder operasjon

Venstre:
Avlusing med bruk av kulerekke hvor
fisken returneres til samme merd.

Lastelangen er montert nedsenket i
dekk for & minimere lgftehgyden og
dermed pakjenning pa fisk.

Under:

Babord side under avlusning.
Vannet som ses komme ut er fra
fiskepumpene og har blitt filtrert.




Collage som viser utdrag
fra en dag i drift. Dette
ble publisert pa
rederiets Facebookside,
hvor vi forsgker & skape
kjennskap til baten og
dets drift, samt bygge
positiv holdning hos
publikum.

Facebooksiden har like
under 2 000 fglgere.

icl & N\‘L‘ .

Bilde fra avlusning hvor oppdretter har Igsnet pa hanefattene og vi har dratt ringene sammen. Her har
oppdretter gnsket a flytte fisk fra en merd til en annen ifm. Avlusningsoperasjonen. Merk at det er
Simon Princess som holder avkastnota i dette tilfellet. Aktre kran er en Palfinger PK50002M.
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Hoasten 2018 investerte vi i ny
losselgsning som muliggjer
flytting av fisk mellom to
merder, helt uten & matte lgsne
pa hverken hanefatter eller
rammetau. Dette gjgr prosessen
mer effektiv og sikrere for alle
parter. Sammen med vare
fleksible slanger gjgre dette oss
ytterligere i stand til & tilpasse
0ss oppdretternes ulike behov.

Dette er et eksempel hvor det &
ha lengre kunderelasjoner gjar
at man sammen finner fram til
nye lgsninger.

Disse rgrene ligger til enhver tid
klare til bruk om bord slik at
skipet effektivt kan tilpasse seg
anleggene uten a veere ngdt til a
oppseke landbase for
mobilisering.




Over:Her ses apningene hvor slangene tas ut enten mot styrbord for retur til samme merd eller
akterover for forflytning til annen merd.

Under: Skipets starrelse og mangverevne gjer det mulig & bevege seg rundt og i anlegget ved behov.
Her ser man hvordan vi har mangvrert oss inn i et 9 x 9 anlegg for a avluse. En jobb som normalt har
veert forbeholdt mindre bater med mindre kapasitet.




En forngyd raokter
inspiserer fiskevelferd
og avlusningseffekt
under operasjon. Det er
enkel adkomst for
observasjon av fisken pa
avsilingsrist far
behandling (gvre platd i
bildet), samt enkel
tilgjengelighet for & ta ut
fisk for naermere
vurdering av fiskevelferd
og lusetelling etter
behandling (under
rokter pa bilde).




Over:Oversiktsbilde av fortayning ved behandling med retur til samme merd.

Under: Oversiktsbilde fra behandling. Avsilingskasse og inspeksjonskasse ses midtskips, bb for aktre
kran. Rar for avlusning til annen merd ses lagret pa babord side over kjelekontainerne. Vannet fra
fiskepumpene ses komme ut pa babord side. Dette vannet er filtrert og helt kjemikaliefritt, det hvite
skummet kommer av at det faller/knuses ned i havet. Likt det man opplever naturlig i en elv.




2 Teknisk

Simon Princess ble byget for arbeid i Nordsjgen som standbyfartgy. Det er derfor godt utrustet tross sin beskjedne
starrelse. Vridbart propellanlegg, baug og hekkthruster samt nedsenkbar azimuth gir meget gode
mangveregenskaper.

Maskinene gjennomgikk en stagrre overhaling ifm. Klassing i 2017 og forberedelsene til ny klassing i 2022 er godt i
gang. Det nevnes at maskinene ble under innflaggingen i 2015 nedjustert til 8 komme under sertifikatkravet pa
750kw.

Som standbyfartgy var det satt opp 100 sengeplasser pa tweendeck, disse har blitt erstattet av vakuumpumpene og
omgjort til teknisk rom. Dersom avlusningsanlegget tas bort er det mulighet til & frigjgre dette arealet som lagerrom
med luker fra dekk til for eksempel ngter, vaskeutstyr, for, oljelenser ol.

Avlusningsanlegget drives av en Caterpillar C32 som ikke er koblet til fartgyets framdriftsmaskineri.

2.1 Tekniske hoveddata
Tekniske hoveddata

Lengde 42 m

Bredde: 11m

Dypgang: 4.8 m

Klasse: DNV

Bygget: 1981

Ombygget: 2015/2018

Maskineri: 2 x Deutz S/BA 12 M 816
Vedlikeholdsprogram M-Prog

EO Nei

Generator: Caterpillar C32
Fremdrift: 1 stk. vridbar propell
Bauwgthruster Brunvoll SPK 300 (230 kW)
Hekkthruster Brunvoll SPO 240 (180 kW)
Azimuth Ja

Havnegenertor Deutz F6L912 48kW
Avlusningsanlegg 2 x Thermolicer
Pumpesystem Stranda Prolog, vakuum
Fisketeller AquaScan

Kran, akter Palfinger PK520002M
Kran, framre Guerra M140.90A

MOB bat Narwhal sv-420



2.2 Klassestatus

DNV

CLASS STATUS REPORT

CURRENT STATUS

SIMON PRINCESS
FINNMARK BRONNBATREDERI AS

Report date:
IMO nurmber:
DNV nurmber:

2022-03-18
8019394
12888

DNV

Name of vegosl
SIMON PRINCESS
IMO 8019394

VESSEL CERTIFICATES

Class certificates
Cartificate description Coda
OcE

Oakadfication sompliants dofusent 2001 000 Sestland FIS

Statutory certificates
- issued by DNV on behall of other party

Cartificate description Code Lasead Location

Load line comphance documant i 2001 <frefid  Seotiand FIS
Carga ship safely radio corel ares cne 0011008 Cliks Sibarnatics,
ducumint

Dt el O riticen
Cartra

Ol paliution prevanticn comphance oA
ducumint - vesaki other that ol Lnsker

2001-10-08 Clirs Systarmatics,
Dt el O riticen
Carkira

Sawige pallution privention comphindcs 5P 2021 002 Sostland FIS
dneument

Bar pulution priresmbon crlans e 20010002 Sestland FIS
docunent

Energy eficiency complance decurnent  EEC 28-03-2¢ Haugesurd

Anti-foskng wysbem compliancs AFS 2001 <frefid  Seotiand FIS
ducumint

Walid until
202E-04-30

Walid wntil
0060430
202E-04-30

J006-04-30

2026-04-30

202E-04-30

DY ID no.
1ZB88

DNV

Name of vegce| DNV 1D no.
SIMON PRINCESS 12888
IMO 8019394

VESSEL INFORMATION

R id. me. 12888 Opsrational status 1In operation
MO Aa. BO19393

‘il Fume SIMON PRINCESS Sigria| ks LEGX

Typa 642 - Seandby ship Port of registration HAMMERFEST
Dt of kel laid 198008 Flag Hormay

Dt o i 198104

Datw of commisaning Equipmant ittar e

Gress tennaga (ITC &%) 490 Giross tommags [pra 60 @

Pravios ramals] GRAMPFLAN PIONEER [2018), Standby Pionear [1984),

Class retation 1Al fea(€)

Othar clissifieation

E

OWNMER / MANAGER / DOC HOLDER INFORMATION
Crar Finnmark Brennbitreder] A5 Dt fi3.
Manager Barents Management A% Manager re.
Addnuu Sentrumsparken 4

ity EP D510 Alta

Country Norway

DOC Hokler DOC Holder no.

iport duim: HO2 2318 wwwdma ram
DNV AS 2823 DMV and tha Morizon Graphic are irsdemaria of DMV A5

Type  Sestus

Full tarm

Tyes  Statua

Full tarm
Full tarm

Full tarm

Fulll tarm

Full tarm

Full tarm
Full tarm

FAsport duin: J003 03 LI WL dme oo
& DHY AS 2033 DMV aad tha Morinon Graphic sre irscermarks of DNV AS.

Paga 3 of b4

g 1 of B4
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DNV DNV

Hame of vesssl DMV 10 na. Hame of vesssl DNW 1D no.

SIMON PRINCESS 12888 SIMON PRINCESS 12888

[MO 2019394 IMO 8019354

CONDITIONS VESSEL SURVEYS

Conditions related to class Class surveys

Mone Survey description Code Last survey  Location Haxt survey Status
[from, ta]

. ted P Mar Cla ruraval L= 20a-0i-0d  Sestiand FES 20126-01-31, PORE-04-30
Conditions rela to stntutnrv certificates M clas (e ute ML 200%-03-2F  Haugesund A02%-01-31, 2024-07-31
MNone i claccs anmid HEA OIGROT  Seotland FIS 30220131, MEROT.31 Dus

Hull ems HEEa 20020800 Sectiend FEE

Machinery it MS . Sa 20230000 Sostlend FIS 2022-01-31, 0220731 Dk
Bottom comphts surviny (Lisl: Out Of BOLE 20200502 Sostlend FIS 20240002

Wit

Propaller shaft arrangeient o lubricabed  CPRISO 20230000 Sostlend FIS 2023.06-02, 2004-09-02
{Lant- Partial Seapa)

Shah - progulier connuction, Ranged CPRPCN 20a-0i-0d  Sestiand FES A035-0F-31, 2036-10-31

Statutory surveys

Survay description Code Last sursmy  Location Nt sy Status
[from, ta]
Lo lir rarmwal Rich 20000800 Sectiend FEX A026-01-31, 2O26-04-30
Lasiaed lirw arnual ifa 2difrfl  Seotiand FES H23-01-31, W22-07-31 Dok
Safury radic ranewal ==t ) 20020528 Technical support J026-01-31, 2006-04-30
Satiry radio pariodel [Tary BOVLO5-P5  Techmical suppert 2022.01.31, MRR07.31 Dus
6l pellution prasanticn, by & ranamal AR JONNE0D  Sentland FES 2026.01-31, F26-04.30
Ol paliution preveantion, bype A oA dn 2009-03-37  Haugesurd 025-01-31, 2024-07-31
[
il pallution prevantion, bypa A annual [ VY 2difrfl  Seotiand FES H23-01-31, W22-07-31 Dok
S pollution privention ranemal survy SRR JONNE0D  Sentland FES 2026.01-31, F26-04.30
Air priuticn prinntion renesal I 20000800 Sectiend FEX A026-01-31, 2O26-04-30
Ar priuticn prnenben interred s EaFPin 200%-03-2F  Haugesund 2025-01-31, Po24-07-31
Ar priuticn prinsmten aneus Pt 20000800 Sectiend FEX A023-01-31, 2022-07-31  Duw
IMPOETANT
Tha vecmry cles wt e maparded if Anssal o Rrwal BIrERYE N S0t ST SSt WS 18 S of Halr EIpECIVE TSGR
RELEVANT INTERMATIONAL CONVERTICH CERTIFICATES MOT LISTED ARE ASSUMED ISSUED Y THE FLAG ADHOMSTRATION
Aaport duia: JT3-83-LE e Paga dof 14 Ragort daim: 10024318 . dmacam Page J of 34

DN A5 2823 DY and th Forizon Grephic sne iraderarks of Dy A5 © DNY AS 2812 DMV mad tha Moron Graphic Srs tracemarks of DMV AS

* Fullstendig klassestatus oversendes pa forespgrsel

2.3 Bilder teknisk

De to Thermolicer
enhetene er montert i
containere pa dekk hhv.
Styrbord og babord. De er
hevet over dekk slik at det
er mulig & vaske under.

Pumpene og
vakuumtankene som
driver fisken inn i
Thermolieranlegget er
montert pa tweendeck.

Det er kun gjort mindre
tilpasninger pa fartayet
ved montasje av anlegget,
noe som gjgr det mulig a
ta det av og benytte skipet
til andre formal.




Panelet i kontrollrommet i
maskinen.

Maskinrommet med hovedmaskinene i bakkant med generatorene i framkant.
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Over:
Havnegenerator, Deutz
F6L912 48kW

Venstre:

Kjelen er plassert styrbord
i maskinrommet

'y

)
Do not use
unless

guards are
in position




Fotografert under dokking i
Skottland. Skipet har en dypgang
som gjer at hun kan benytte
dokker i UK som er grunne
sammenlignet med hva som er
standard i Norge.

8 2 | Dekket framme under
s | e brovinduene blir benyttet til

| 3 —

lagring av reserve losseslanger ol.

Merk at skipet ikke har bulb, noe
som lar henne komme tett pa og
gli over hanefgtter ol. i anleggene.




\“

Over:Tweendeck med en av tre vakuumtanker. Fisketelleren ses i framkant og pumpene for
styringssystemet til vakuumtankene ses helt bak i rommet.

Under: Hovedmaskinene, 2x Deutz S/BA 12 M 816 (749 kw).

I

/ wapnoufi’
Kiiiiliig




3 Innredning

Da fartgyet ble anskaffet av rederiet i 2015 bar innredningen tydelig preg av manglende vedlikehold. | tiden etter har
det derfor blitt gjennomfart total renovasjon av innredning foruten om bro som var i god stand. Innredning ble
fiernet helt til skutesiden og bygget opp pa nytt. Dette inkluderer vannrar, avlgp og ventilasjon.

Styrmannslugar og skipperlugar har egen bad og dusj, mens gvrig mannskap deler to bad med dus;j i tillegg til et
separat bad pa hoveddekk.

| 2017 ble det foretatt steymalinger i lugarene for & sikre mannskapets velferd under degnkontinuerlig drift.

3.1 Hoveddata innredning

Hoveddata innredning

Renovert 2018

Fabrikat Maritime Montering @len
Antall lugarer 6 enkel + 1 dobbel
ForrigeMLC inspeksjon 11.11.2021

Tv Ja

Internett Ja

3.2 Bildelinnredning

Maskinkontoret er plassert pa
hoveddekk i tilknytning til gvrig
innredning.
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Over:Kontorplass pa bro
Under:Bro under seilas med utkikken i babord stol




—

S e
Over:Kontrollstasjon for avlusning er plassert pa bro. Her har Kaptein/Styrmann oversikt over alle

ledd i operasjonen. Dette er seerlig viktig for a ivareta sikkerheten til alle involverte personer bade
pa eget fartay, men ikke minst pa merdkanten.

Under:Bilde fra operasjon som viser kontrollstasjonens posisjon ift. Annen aktivitet.







Over:Byssa etter totalrenovering. Daren til kjglerommet ses framfor. Det er ekstra frysebokser plassert
pa tweendeck.

Under: Eksempelbilde fra mannskapslugar. Lugarene har litt ulik utforming, men alle er av samme
standard som vist her.

=




4 Mannskap

Enkelte av dagens mannskaper har veert med rederiet fra tiden for Simon Princess ble anskaffet da rederiet eide og
opererte brgnnbater. @vrige mannskap har kommet til etter hvert og med en gjennomsnittlig statid pa 3,5 ar mener

vi at vi har et godt kompetent mannskap med god erfaring i drift av skip og avlusningsutstyr.

Mannskapet er rekruttert fra hele landet mens rederiet er organisert via region nord, slik at lzerlingene kommer fra

skoler i Troms og Finnmark.

Driften er organisert for dggnkontinuerlig drift, noe som muliggjar at vask og forflytning kan skje om natten for gkt

fleksibilitet for kundene.

Mannskapet gar 4:4 turnus, organisert i 4 puljer slik at halve mannskapet byttes hver 14. dag. Dette reduserer

slitasjen pa mannskapene imellom, og gker erfaringsoverfgringen da man alltid er om bord med noen som gar med

ens avlgser.

4.1 Hoveddata mannskap

Hoveddata mannskap

Sikkerhetsbemanning
Bemanning drift

Nasjonalitet mannskap
Gjennomsnitt statid
Gjennomsnitt alder
Godkjent leerebedrift
Samarbeid med skoler
Tariff

3

(6)

Kaptein
Overstyrmann
Kokk/Matros
2 X Motorpasser
Leerling

Norsk

3,4ar

41,2 ar

Ja

Ja
Kystrederiene
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