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SJOFARTSDIREKTORATET Rapport 79
Krengeprove og

lettskipsdata
RAPPORT OM KRENGEPR@VE
0G
BEREGNING AV LETTSKIPSDATA
Fartgyets navn M/S "Mevind"
(Byggenr og verksted) : Nr. 104 Kvina Verft og Flekkefjord Shipp & Maskinfabrkk, ... ...
Kjenningssignal : LNOS
Utfert, sted og dato : Sandnessjeen, 31, august2011
SAMMENDRAG AV RESULTATER:
Lettskipsvekt : __179.521 tonn
Vertikalt tyngdepunkt, KG: 3.261 m over basislinjen
Langskips tyngdepunkt, LCG: - 10.580 m fra aktre perpendikuleer
Metasenterheyde, GMT: 0.535 m
Lettskips dypgang midtskips: 2.460 m over basis. Trim:  0.305 m akterlig
Ansvarlig for oppdateringen (navn og firma) ___Jergen Michael Storvig _, Kran & Marintek

o ., S
&ﬁ% le%/ -Qf'fﬁ{ ----- Avd. Gryllefjord Avd. Tromsa

Signatur Posthoks 50 Otto Sverdrupsgt. 7B
9378 Gryllefiord 8008 Tromsga
TH. 8918 67 148

Gedkjent dato

Medgatt tid (timer)
Besiktelsesmann
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1. GENERELLE OPPLYSNINGER :

Rederi (navn og adresse) : Bra Vask AS

Rapportens dato : 01.09.2011
Siste endring av rapporten dato:

Praven pabegynt kl. : 12.00 Avsluttetkl.; 14.30

Sjeforhold :Ingen Vind : Lite Strem : Lite
Vannets egenvekt:  1.025  (Vm°) Kontrollert (ja/nei)?  Nei
Forteyningsarrangement : Slakke forteyninger
Tilstedevaerende besiktigelsesmann : ‘I[Qp_q_lﬂxgé_r_q ___________________
Sjafartsdirektoratet i: Sandnessjgen

2. FART@YETS HOVEDDIMENSJONER

Sterste lengde: 25.90 (m)
Lengde mellom perpendikulerer (LPP): 22.50 (m)
Bredde p& spant’ midtskips : __7.00 (m)
Dybde i riss midtskips(y: 3.45 (m)
For fartey som ikke har platehud : Er dekkstykkelsen regnet med i D ? NeifdJa (mm)
Konstruksjonstrim (styrelast) over LPP : _......0.70 (m)
Heyde/tykkelse av evt. stangkjgl/kjelplate fra spunning : 90 (mm)

3. ANDRE OPPLYSNINGER

Eventuelle sgsterskip (B/N, navn, kjenningssignal)

Siste forlengelse eller annen ombygging (ar)

Permanent ballast:

Pa fart@y uten platehud oppgis bredden til utside hud
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5. HYDROSTATISKE DATA FOR KRENGEPRGVETILSTANDEN

Malte verdier : Far krengepraven Etter krengepraven

Avlest fribord forut : 3.170

Evt. fradrag for kjel/kjelplate :

Evt, korreksjon for langskips beliggenhet :

Dypgang til basislinje ved FP (dp) = 2.439

Avlest fribord akter : 1.350

Evt. fradrag for kjgl/kjalplate

Evt, korreksjon for langskips beliggenhet :

Dypgang til basislinje ved AP { dyp = 2.686
Dybde i riss Til Batdekk 5.900
Fribordsavlesning midtskips SB 3.440"
Fribordsavlesning midtskips BB 3.310
Midlere fribord midtskips 3.375
Dekkstykkelse

Evt. korreksjon for langskips beliggenhet : -0.038

Evt. korreksjon for sagging/hogging (legg ved beregning)

Midlere dypganag til basislinje ved LPP/2 (dn )= 2.563
Trim t = ( d, - d; ) minus evt. konstruksjonstrim (styrelast) 0.247
Hydrostatiske data fra kurveblad/tabeller for trim = 0.247 m |akterlig
Vektsdeplasement fra hydrostatiske data 192.331 (1)

Evt. korreksjon for trim

Evt. korreksjon for vannets egenvekt

Evt. korreksjon for...

Vektsdeplasement under preven (A) = 192.331 ()
Tverrskips metasenter over basislinjen (KM ) =

KM for trimmet vannlinje 3.789 (m)
Enhets trimmoment (MCT1cm)= 2.100
Oppdriftssenterets beliggenhet langskips (LCB) = 10.568 (m)
Oppdriftssenterets vertikale beliggenhet (VCB) = 1.656 (m)

Langskips metasenter over B.L. (KM,), hvis MCT ma beregnes
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6. OVERSIKT OVER KRENGEVEKTENE

Vekt nr. Masse Materiale Kontrollveiing
(tonn) Dato Inspekt.
1 1.150 Betonglodd

0.650 Stallodd
0.480 Stéllodd

“U
|
|
|
+ g—p1
\
. 41_"1
)
\//

Plassering av vektene far farste flytting

7. PENDLER

Pendel nr.| Lengde [cm]

1 519.0|l lasterom, fra batdekk

2 301.0|Hoveddekk akter, fra batdekk

Anm. ; Hvis en pendel er erstattet med U-rar e.l. f@res tverrskips avstand mellom maletsasjonene opp som "lengde” i tabellen
over, Skisse over arrangementet vedlegges i rapporten
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9. REKKEF@LGEN PA FLYTTING AV VEKTENE

Flytt nr. Retning, markeres med piler Vekt nr. flyttet
BB (-) C.L. SB (+)

1 2.70 g 1
2 2.71 foe 1
3 —> 1.19 1
4 —3 5.63 3
5 e 5.54 2
6 ety 4.02 1
7 562 s 2
8 5.59 . 3
9

10

1

12

13

14

15

10. GENERELLE KRAV TIL UTF@RELSE :

Faligende punkter skal veere kontrollert og funnet i orden av ansvarshavende for preven fer
rapporten overleveres besiktigelsesmannen for godkjennelse :

Krengingen skal normalt avleses ved minst to malesteder, hvorav minst en skal veere en pendel.

Slagside for farste flytt skal vasre minst mulig. Dersom summen av slagside og krengevinkel over-
stiger 50 til en side kan praven ikke godkjennes uten eksakt beregning av retlende moment.

Preven kan ikke godkjennes dersom slagside gjer at farteyet ikke er krenget forbi opprett tilstand,

Starste vinkelutslag i begge retninger skal vaere fra 20 - 40 . For store skip (tankskip, bulk-
skip o.l) kan 1,50 aksepteres. For ukonvensjonelle fartgy og fartey med spesielt stor initial-
stabilitet (GMT) kan andre verdier aksepteres hvis dette er avklart pa forhand.

Pendellengde og sterste krengende moment skal avstemmes mot hverandre slik at
starste avleste ulslag ikke er mindre enn 150 mm.

Resultatene skal plottes suksessivt og praven skal ikke avsluttes far det foreligger
minst 8 avlesninger eksklusive startpunktet, disse ligger pa en tilnasrmet rett linje og
det er samsvar mellom malestasjonene.

Differansen mellom faktisk trim og trimverdi i brukte hydrostatiske data skal ikke
overstige 0,01*Lpp.
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12. RESULTATER FRA KRENGEPR@VEN

KM; for trimmet vannlinje 3789 {m)
Beregnet GM;, pendel 1 -_DSQQ(m)
Beregnet GMy, pendel2 | O :§9_7'.(m)
|Beregnet GMy, pengets (m)]
Midlere GM; 0598 (m)
Korreksjon for fri overflate i tanker + 0.0435 (m)
Vertikalt tyngdepunkt over basis for skip som krenget 3.148 (m)

Hvis hydrostatiske data er beregnet for aktuell trim under preven :

LCG = LCB - (KG - KB) tﬁ(med akterlig trim regnet negativ) 10.584 (m) fra AP

Hvis hydrostatiske data tas fra kurveblad/tabeller :

(KML-KGY'A _ (m) ()
100*LPP 100 * (m)

MCT1cm =

Vektstyngdepunktets beliggenhet langskips, nar akterlig trim regnes negativ :

LCG=LCB- t*NICT‘Izm*wO s
- (m) - {m)* (t(rglcm) *100 (m)
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13. BEREGNING AV LETTSKIP

Gjenstand Vekt T.P. Over | Vertikalt mom. T.P. fra Horisontalt
B.L. AP moment
{tonn) (m) {tm) (m) (tm)
Skip som krenget: 192.331 3.148 605.412 10.584 2035.704
Vekter som skal om bord
SUM 0.000 0.000 0.000
Vekter som skal i land
Krengevekter
1 1.150 417 4.796 5.50 6.325
2 0.650 3.96 2.574 5.50 3.575
3 0.480 3.91 1.877 5.50 2.640
0
0
3 mann Hoveddekk 0.300 510 1.63 5.50 1.65
2 mann Batdekk 0.200 7.20 1.44 11.50 2.30
TANKER, fra tabell 8 10.030 0.778 7.800 11.952 119.880
SUM 12.810 20.017 136.370
LETT SKIP 179.521 3.261 585.396 10.580 1899.333
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14. SPESIELLE VEKTER SOM ER REGNET MED 1 LETTSKIP

Beregnet lett skip er fartgy uten last, brennoje, smareolje, vannballast eller annen ballast som er
flytende eller pumpbar, ferskvann, fedevann, septik, proviant og andre forbruksvarer samt mannskap,
passasjerer og deres effekter. Minimumsbeholdning av forteyningsgods, reservedeler og lignende
pabudt av Sjefartsdirektoratet eller klassifikasjonsselskapet samt minimumsbeheldning av system-
oljer i r@rledninger etc. skal medregnes i lett skip.

Beregnet lett skip i denne rapporten inkluderer f@lgende gjenstander knyttet til spesielle operasjoner

og som ikke skal medtas som separate |laster i farteyets lastekondisjoner :

Gjenstand Vekt T.P. Over T.P. fra Verdiene er
B.L. AP kontrollert
(tonn) {m) (m) Ja Nei
Sum 0.000

Anm.: Her spesifiseres vekter slik som fiskeutstyr, slepeutrustning, fastmontert hotellutstyr, lesbare
moduler og flyttbar balast som kan tenkes tatt pa land ved eierskifte eller overgang til annen virksomhet.

15. KOMMENTARER TIL KRENGEPR@VEN :
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M /S Mevind - LNOS

Skip som krenget

Dypganger Ap: 2,686m Fp: 2,439
Displacer Status
ltem Status Spgr Displ LCB TCB VCB Eff
(MT) (m) (m) (m) /Perm

HULL.C Intact 1.025 192.33 10.568f 0.000 1.656 1.000
SubTotals: 192.33 10.568f 0.000 1.656
Hydrostatic Properties
Draft is from Baseline.
Trim: aft 0.247/22.500, No heel, VCG = 0.000

LCF Displ LCB VCB LCF TPcm MTcm KML KMT

Draft (MT) (m) {m) {m) {MT/cm) (MT-m (m) (m)

(m) jem)
2.578 192.331 10.568f 1.656 9.825f 1.32 2.10 24.620 3.789

Water Specific Gravity = 1.025 kg/L.
Trim is per 22.50m
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